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Caractériser les structures et les dynamiques spatiales 

des transports collectifs informels de la ville de Brazzaville

Stratégies individuelles
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Objectifs du modèle
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Modélisation Multi - Agents
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(Ferber, 1995)

Approche individu-centrée
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Vidéo
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Sorties 

Temps d’attente des usagers
Nombre d’usagers desservis 

Structure spatiale de la desserte

Entrées

BUS / USAGERS

Modèle

Le nombre de bus par arrêt au départ à une influence sur les structures et les 
dynamiques spatiales du système 

Hypothèse
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Variations du Nb de Bus

Nombre de bus Nombre d'usagers 1 bus pour

homogene1 21 10660 507

homogene2 42 10660 254

homogene3 63 10660 169

homogene4 84 10660 127

homogene5 105 10660 102

Demande 

Coûts / Bénéfices

Enquête 2014

60 CFA / km
55 CFA / min
150 CFA / ticket
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Variations du Nb de Bus
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Variations du Nb de Bus
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Structures spatiales

Boucles

Navettes
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Structures spatiales
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Conclusion

Efficacité du système Structures spatiales

Augmentation du nombre 
de bus par arrêt au départ

Diminution de l’efficacité
Diminution de la variété des 

structures observées

Système de transport collectif artisanal

Modélisation des processus d’auto-organisation

Modèle multi-agent
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Merci de votre attention
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Cohérence externe
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Enquête 2014

507 usagers / bus

60 CFA / km
55 CFA / min
150 CFA / ticket
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Cohérence interne
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Enquête 2014

507 usagers / bus

60 CFA / km
55 CFA / min
150 CFA / ticket
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Merci de votre attention


